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Unterwegs als Lowenbindiger
im Rallye-Pengeot 205 Turbo 12"

grofie . Zampano der’
Spitestens seit Pevgeot, die
mit der aufmiipfigen Katze im
Emblem, zur Deutschen Rallye-
meisterschaft durchstartete, fiirch-
tet man das Fauchen des Raubtiers
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Peugeot 205 Turbo 16

auch im deutschen Revier. In
neun von zehn Wertungslaufen
hatte der Rallye-Tausendsassa
205 Turbo 16 dic Nase vorn -
einmal war sie allerdings recht

platt,

Die Umstinde waren eher
peinlich:  Chauffeur  Kalle
Grundel hatte die erste Priffung
der Metz-Rallye bei Namberg
mil gewohntem Schwung been-
det, war gerade am Zielschild
vorbeigeflogen — und bekam
grofle Augen. ‘Denn den noti-
gen Awslauf blockierte der Au-
di Sport Quattro seines bands-
manns Stig Blomgwist. Ziel-
Durchfahrt und  Stopp-Kon-
trolle — dort wird die Fahrzeit
eingetragen — standen recht
dicht zusammen. Und Grundel
kramt voll Entser-
zen in der Erinne-
rung: .Ich hab' ge-
bremst, dann nach
einem  rcttenden
Notausgang  ge-
sucht, aber da stan-
den links und rechis
nur Leute." Als die
Losung seines Pro-
blems gegen null
strebte, sprang der
Nordmann  sogar
noch einmal kurz
aufs Gaspedal,
«denn nur dann
lenkt sich der Wa-
gen  sicher”, und
bohrte die Pengeot-
Schnauze ins Quat-
tro-Heck.

Schweden richten
sich gern an groBen
Taten auf, Gber die
Kleinigkeit zweier
Totalschaden sehen
sie locker hinweg.
Blomqvist  jeden-
falls entstieg dem
Quattro-Wrack mit ordentlich
steifern Hals und der GewiB-
heit, daB Landsmann Grun-
del doch einen ordentlichen
Bumms drauf habe - und emp-
fahl ihn Ford-Rennleiter Stuart
Turner am Ende der Saison fur
grofere Taten. Das Resultat:
1986 fahren die beiden Gegner
der Metz-Rallye zusammen bei
Ford.
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So vehement liel es Grundel
bei der Gegnerschaft nur ein-
mal einschlagen, ansonsten be-
schrinkte er sich aufs Siegen.
Und dabei agierte er im Peu-
geot 205 Turbo 16 50, wie esein
aufstrebender Schwede eben
tut, der auf Fronttrieblern sein
Handwerk gelernt hat. Am

Unter der Heek- U
klappe spannt der X
Peugeot seime Mus- \
keln: Tarbodrack fiir
den kleinen Vierzylinder ¥
hinter dem Fahrerabteil,
Kihlluft aus Plastikschlin-
chen fiir heiBe Bremsschei-
ben. Dritter Mann an Bord:
Kalle Grundels Teddybir

Kurveneingang wird einmal
energisch am Lenkrad gedreht
und grob die Generalrichtung
vorgewdhlt. Die weiteren
Feineinstellungen des Peugeot
aber besorgen dann die Fiille,

Was man bei Klavier-Virtuosen
wmit dem Pedal spielen™ nennt,
Hiuft bei Rallye-Artisten unter
~dem Oberbegriff des |, Links-

bremsens": Der linke Full auf
dem Brems-, der rechte auf
dem Gaspedal, so wird der

Rallyewagen sicher ausge-
pendelt.

Bislang waren die fahrdynami-
schen Balanceakte im Rallye-
Lager klar definiert. Ein Heck-
triebler scharrt heftig mit der
Hinterhand und wirft praktisch
aus dem Stand schon mit dem
Heck um sich, ein Fronttriebler
unterstevert von Haus aus, und
will man damit zugig eine Bie-
gung umrunden, dann sollte
man bei den Finnen oder

Schweden die hohe Kunst des
Linkshremsens studicren. Mit
dem Einzug des Allradan-

triehs drohen die Fronten et-

schendifferential
war die Hinter-

Prozent {fir Asphalt) oder 67
Prozent (fiir Schotter) der An-
triebsleistung bedient worden.

Was klar darauf hindeutete, in
welche Richtung der Peugeot
tendierte — jedenfalls so lange,
bis Kalle Grundel ins Team
kam. Der Schwede stebt auf
ausgewogene Kraft-Verhiltnis-
se, Er meinte, das Wirbeln mit
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W3S Zu VErwasserm. spate-
stens scit Peugeot den

KraftfluB zwischen Vor-
der- und Hinterachse
variiert, Je nach Zwi-

achse mnn 75

den Hinterrddern sei im Zeital-
ter der Allradier passé, und be-
zog selbstbewuBt zur Gangart
seiner Kollegen Stellung: ,Die
anderen bewegen den Allrad-
Peugeot ja noch wie cinen alten
beckgetriebenen Ford Escort.”
Teamchef Jean Todt wollte sei-
nem Chauffeur in diesen tiefen
Gewissensfragen nicht zn nahe
treten und bestellte bei scinen
Technikern ein neues Power-
play. 45:35 Prozent lautete
Grundels Kraft-Fahrplan fir
die Deutsche Meisterschaft.

Seine Rallyesiege gaben Inge-
nieur Grundel recht, und wer
ihn mit flinken Fiifien durch die
Kurven steppen sieht, ist ergrif-
fenund hilt . the swedish way of
drive” auch gleich fiir die lok-
kerste Tlbung dieser Welt.

Einmal selbstim Peugeot-Cock-
pit festgerurrt, meldet sich
glilcklicherweise schnell einein-

nere Stimme, die innigst warnt:
LaB es dieses Mal noch bleiben. -
Drenn auch der Beste der Bran-
che, der groBe Rohrl aus Re-
gensburg, hat beim Wechsel in
den Andi Quattround beim Stu-
dium des Linkshrer ini

reiten, denn der Peugeot zeigt
einen ausgepripten Hang zum
Untersteuern, was der ziigigen
Forthewegung etwas im Wege
steht, Trotz seines langen Rad-
standes {2340 mm) wirkt er aber

)

an Blech verformt,

Die ganze Tragweite dieser
Gangart kommt ohnehin erst in
jener Grauzone zum Tragen,
die man treffend Grenzbereich
nennt, in die nur die ganz Giro-
Ben richtig einsteigen. Aber

auch obne einen Knoten im Ge-
bein, also 50, wie man es in der
Fahrschule gelernt hat, als die
B noch zum B und
das Lenkrad ausschlieSlich zum
Lenken genutzt wurde, 1Bt sich
der kleine Wagen manierlich
unt jede Biegung fahren,

Allerdings sollte man Rich-
tungsinderungen klug vorbe-

EES] ochen Wndig, gele—
gentlich sogar etwas nervis.
Bringt man ihn vor einer Bie-
gung etwas ins Schwingen - die
Experten nennen es ,Anstel-
len* - dann drebt ersichwilligin
die Ecke hinein, und man spiirt
etwas vom wahren Potential des
groflen Rallye-Siegers, wenn er
dann beim ersten
Gasstob mit  der
Hinterhand  dber-
mittig in Richtung
KurvenauBenrand
wischt,

Der Fahrer in die-
sem kleinen Auto
sollte deshalb aber
nicht gleich iiber-
miitig werden, Der
Peugeot  erfordert
Selbstdisziplin:

SchlieBlich gibt es
auch Ubungen, die
ihm nicht besonders
liegen. Wellen, Lé-
cher oder andere
Wegfallen quittiert
er beispiclsweise
mit  gigantischen
Bockspriingen.

Diese Unart muf
wohl auch Utrsache
fiir Ari Vatanens
schweren Sturz ge-
wesen sein, an des-
sen Folgen der Fin-
ne immer noch lei-
det. Der Umgang
mitdem Pengeot er-
fordert also selbst
auf einer Geraden
kluge Voraussicht
und eine gewisse
Portion Demut,

Nicht, daB jetzt
der WVerdacht auf-
kommt, wir hitten einfach den
Blinker gesetzt und wiren keck

‘vom glattgebiigelten Asphalt-

band nach rechts auf irgendei-
nen elegant geschwungenen,
aberholprigen Schotterplad ab-
geschwenkt. Auch wenn er auf
den ersten Blick recht bieder
und zivil ausschaut, der Peugeot
205 Turbo 16 ist ein reinrassiges
Rennauto mit einem rentralen
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Blechchassis, einem kleinen
Vierzylinder-Turbo, der in ei-
nem  Hilfsrahmen sitzt, mit
Dreieckslenkern anallen Ecken
und StoBdimpfer-Feder-Ein-
heiten, die sich binnen acht
Minuten locker auswechseln
lassen,

Bei so einem kompromiBlosen
Rallyeauto biegt man nicht ein-
fachin Richtung Schotter ab, da
wird aus einem banalen Rich-
tungswechsel gleich ein ordent-
liches Manéwver. Die Peugeot-
Reise beginnt mit einer Erkun-
dung - schlicBlich will der
Teamchef wissen, wo man denn
nun den Asphalt zu verlassen
gedenkt. Und dort stoft man
dann auf einen gutsortierten
‘Werkstatt-Wagen und zwei en-
gagierte Helfer. Nach wenigen
Minuten steht der Peugeot auf
grobstolligen Schotter-Reifen,
hat ordentlich Bodenfreiheit
und federt weich in den Knien,

Am Motor wird nichts verstellt.
Der aufgeladene Reihenvierzy-
linder ist ein wahrer Hubraum-
winzling, baut auf knapp 1175
Kubikzentimeter und prasen-
tiert sich doch wie ein wahrer
‘Hubraumgigant, vOTausge-
setzt, man ldlt ihn micht unter
der 5000 Touren-Grenze durch-
hingen. Die Peupeot-Techni-
ker sind recht stolz aufl ibren
Treibsatz, Und damitihr Chauf-
feur auch immer einen bewun-
dernden Blick dber die Schulter
auf ihr Schmuckstick werfen
kann, haben sie thm eigens ein
kleines Fenster zum Motorab-
teil spendiert. Grundsétzlich ist
der Blick iber die Schulter iber-
flissig. Sind die vier Kolben
samtden 16 Ventilen erst einmal
in Schwung, dann verschlige es
den beiden Passapieren augen-
blicklich die Sprache. Peugeot-
Fahrten sind nur mit Kopfhorer
und Gegensprechanlage zu er-
tragen.

Priisentiert sich der Vierzylin-
der akustisch als Rabauke, so
meistert das 350 PS starke Ral-
lye-Apgregat selbst den inner-
stadtischen StoBverkehr so ma-
nierlich, dal man geneigt ist,
iiber den kleinem Wagen mit
dem Lawen im Emblem zu sa-
gen: Er1dwt und I6wt und 1owt.

Bernd Ostmann
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